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® Schutzvorrichtung furden Kopf- und Schulterbereich von Fahrzeuginsassen - 

® Um einen Seitenairbag (18) in gasgefullterh Zustand, in 
Fahrtrichtung gesehen, zu straffen, ist dieser an seinem 
vorderen Airbagteil iiber eine Fangleine (22) und am hin- 
teren Airbagteil iiber eine Raffleine (24) anjeweils einer 
Saule (12) bzw. (14) der Fahrgastzelle gehaiten. Die Raff- 
leine (24) ist iiber ein erstes, im seitlichen Dachkantenbe- 
reich (10) vorgesehenes, stationares Umlenkglied (36) so- 
. wie um ein am Seitenairbag (18) in dessen Unterem Rand- 
bereich (18*) vorgesehenes, zweites Umlenkglied (34) her- 
um gefuhrt, das zwischen den beiden, einerseits an einer 
Saule (14) der Fahrgastzelle und andererseits am Seitena- 
irbag (18) vorgesehenen Befestigungspunkten (30, 32) 
der Raffleine (24) liegt. 
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Beschreibung 



Die Erfindung betriffl eine Schutzvorrichtung fur den 
Kopf- und Schulterbereich von Fahrzeuginsassen im Falle 
eines Seiten- oder Schragaufpralls, mit den im Oberbegriff 5 
des Anspruches 1 erlauterten Merkmalen. 

Eine derartige Schutzvorrichtung . ist aus 
EP 0 814 001 Al bekannt. Der im seitlichen Dachkantenbe- 
reich in zusammengefaltetem Zustand deponierte Airbag er- 
streckt sich beim Aktivieren vom oberen Dachkantenbe- 10 
reich nach unten und uberdeckt dabei, ein Aufprallkissen 
bildend, den oberen Tur- bzw. Fensterrahmen. 

Der Airbag ist, in Fahrtrichtung gesehen, mit seinem vor- 
deren und hinteren Airbagteil in dessen unterem Randbe- 
reich uber bandartige Verbindungselemente an jeweils einer 15 
Saule der Fahrgastzelle verankert. Sofern sich dabei der Air- 
bag bspw. langs der gesamten Fahrzeuginnenseite erstreckt, 
sind die Verbindungselemente an der A-Saule und C-Saule 
angelenkt, wobei deren Befestigungspunkt am Airbag bei 
dessen Befullung durch einen Gasgenerator einen Kreisbo- 20 
gen um. den saulenseitigen Anlenkpunkt der Verbindungs- 
elemente beschreibt. 

Durch die Anbindung des Airbags an zwei Saulen der 
Fahrgastzelle wird einerseits eine seitenwandnahe Fiihrung 
desselben wahrend des Befiillungsvorganges und anderer- 25 
seits durch eingeschnurte Bereiche des Airbags und spmit 
durch eine spezielle Form des Aufprallkissens beim Aufbla- 
sen und dem damit verbundenen Verkurzen desselben zwi- 
schen den beiden Verankerungspunkten in Langsrichtung 
des Airbags ein definierter Spannungsverlauf bzw. ein sol- 30 
ches Straffen erzielt. _ 

Einer derartigen, im Zusammenwirken mit den Verbin- 
dungselementen die Kissenspannung bewirkenden Verkiir- 
zung des Aufprallkissens sind jedoch bei langer Ab wick- 
lung des Airbags und einer geringeren, bspw. durch den Ab- 35 
stand von A- und B-Saule bedingten Airbaglange Grenzen 1 
gesetzt. 

Hier setzt nun die Erfindung ein. Es liegt ihr die Aufgabe 
zugrunde, eine Schutzvorrichtung der im Oberbegriff des 
Anspruches 1 erlauterten Art anzugeben, die. bei jeder Di- 40 
mensionierung des Airbag ohne zusatzliche MaBnahmen, 
wie das spezielle, bereichsweise Einschnuren des Aufprall- 
kissens oder den Einsatz einer pyrotechnischen oder feder- 
kraftbetatigten Straffvorrichtung gemaB DE 195 19 297 Al, 
ein Straffen desselben in aufgeblasenem Zustand sicher- 45 
stellt. 

Diese Aufgabe wird erfindungsgemaB durch die kenn- 
zeichnenden Merkmale des Anspruches 1 gelost. 

Durch' die erfindungsgemaBe Fiihrung eines der Verbin- 
dungselemente uber ein im seitlichen Dachkantenbereich 50 
vorgesehenes, stationares Umlenkglied sowie um ein am 
Airbag. zwischen beiden Befestigungspunkten des Verbin- 
dungselementes angeordnetes Umlenkglied wird erreicht,. 
dass sich beim Entfalten des Airbag wahrend seiner Gasbe- 
fiillung nach unten der airbagseitige Befestigungspunkt so- 55 
wie das am Airbag vorgesehene Umlenkglied sich ebenfalls 
gemeinsam relativ zum stationaren, im seitlichen Dachkan- 
tenbereich angeordneten Umlenkglied nach unten verlagern. 
Hierbei wird das yorzugsweise eine Straffleine bildende 
Verbindungselement im Verlaufe der Airbagaktivierung ge- 60 
strafft, wobei durch die Abstutzung des sich zwischen sta T 
tionarem, oberem Umlenkglied und saulenseitigem Veran- 
kerungspunkt erstreckenden Leinenteilstiickes uber das am 
Airbag befestigte Umlenkglied auf den Airbag eine resultie- 
rende Kraft ubertragen wird, die versucht, den Airbag in 65 
Richtung auf die Saule der Fahrgastzelle zu Ziehen, an der 
dieses Leinenteilstuck festgelegt ist. 

Daraus resultiert im Zusammenwirken mit dem anderen, 



am Airbag angreifenden Verbindungselement ein den Air- 
bag momentan an der Innenseitenwand der Fahrgastzelle fi- 
xierendes Straffen desselben. 

Eine Ausgestaltung der Erfindung nach Anspruch 2 bietet 
den Vorteil einer optimal wirksamen Airbagspannung. 

Eine Ausgestaltung der Erfindung nach Anspruch 3 er- 
moglicht den Einsatz einer Straffleine kiirzester Lange, was 
in Bezug auf den Platzbedarf fur den zusammengefalteten 
Airbag wesentlich ist. Der Airbag kann sich zwischen zwei 
benachbarten Saulen der Fahrgastzelle oder iiber den zwi- 
schen der A-Saule und der C-Saule liegenden Bereich er- 
strecken, wobei es in jedem Falle gunstig ist, das iiber das 
obere, stationare Umlenkglied gefuhrte Verbindungsele- 
ment an der Fahrgastzelle gemaB Anspruch 4 festzulegen, 
da dann der Abstand zwischen dem saulenseitigen Befesti- 
gungspunkt und dem airbagseitigen Umlenkglied relativ 
klein bleiben kann. 

Sofern der Airbag lediglich zwischen der A-Saule und B- 
Saule positioniert werden sollte, ergibt sich eine vorteilhafte 
Konstruktibn gemaB Anspruch 5, da in diesem Falle zu- 
gleich ein wirksamer Schutz des Kopfes bei einem Aufprall 
gegen die A-Saule erreicht wird. In der Zeichnung ist, stark 
schematisiert, ein mogliches Ausfuhrungsbeispiel der Erfin- 
dung dargestellt. Es zeigen: 

. Fig. 1 eine Seitenansicht einer Schutzvorrichtung mit ei- 
nem in einem seitlichen Dachkantenbereich einer Fahrgast- 
zelle verstauten Airbag; 

Fig. 2 eine Darstellung entsprechend Fig. 1, wobei der 
Airbag in aufgeblasenem und seitlich versparintem Zustand 
dargestellt ist. 

10 bezeichnet einen Abschnitt eines Dachlangsholmes ei- 
nes Personenkraftwagens, 12 eine sich an diesen anschlie- 
Bende A-Saule und 14 eine B-Saule. Mit 16 ist als Ganzes 
eine Schutzvorrichtung fur den Kopf- und Schulterbereich 
von Fahrzeuginsassen bezeichnet, die einen sich bspw. von 
der A-Saule 12 zur B-Saule 14 erstreckenden Seiteriairbag 
18 aufweist. Dieser konnte sich auch bis zu einer C-Saule 
oder zwischen dieser und der B-Saule 14 erstrecken. 

In nicht aktiviertem Zustand ist der Seitenairbag 18 zu- 
sammehgefaltet unter einer Verkleidung der A- und B-Saule 
12 und 14 sowie des seitlichen Dachlangsholmes 10 ver- 
steckt angeordnet. Am Seitenairbag' 18 ist in bekannter 
Weise ein durch einen Sensor auslosbarer und vorzugsweise . 
gleichfalls im Dachlangsholm 10 installierter Gasgenerator 
20 angeschlossen. 

Wie Fig. 2 zeigt, ist der Seitenairbag 18 an seinem, in 
Fahrtrichtung betrachtet, yorderen und hinteren Airbagteil 
im Bereich seines unteren Randteils 18' mit jeweils einem 
Verbindungselement 22 bzw. 24 verbunden. " 

Wahrend das Verbindungselement 22, vorzugsweise in 
Form einer Fangleine, bei 26 an der A-Saule 12 und bei 28 " 
nahe am vorderen Randteil 18" des Airbags 18 befestigt ist, 
bildet das Verbindungselement 24 eine den Airbag 18 in 
gasgefulltem Zustand in der Zeichenebene verspanneride 
Straffleine. 

Zu diesem Zweck ist die Straffleine 24 mit ihrem einen 
Ende vorzugsweise im Abstand a unterhalb einer die Befe- 
stigungspunkte 26 und 28. der Fangleine 22 enthaltenden 
Horizontalebene b an der B-Saule 14 bei 30 und mit ihrem 
anderen Ende bei 32 im Bereich des unteren Randteils 18' 
des Airbags 18 befestigt sowie um zwei in der Hone zuein- 
ander versetzte Umlenkglieder 34 und 36. herumgefuhrt. 
. Das Umlenkglied 34 ist ungefahr in der Mitte und im We- 
sentlichen in der gleichen Horizontalebene wie die Befesti- 
gungspunkte 30, 32 der Straffleine 24 zwischen diesen am 
Airbag 18 befestigt, wahrend das Umlenkglied 36 am Dach- 
langsholm 10 vorzugsweise so positioniert ist, dass es unge- 
fahr in der Mitte zwischen dem airbagseitig vorgesehenen 
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Befestigungspunkt 32 und dem airbagseitigen Umlenkglied 
34 liegt. - 

Selbstverstandlich konnte die erlauterte Anordnung der 
Straffleine 24 auch so getroffen sein, dass deren Befesti- 
gungspunkt 30 an der A-Saule 12 vorhanden ware. 5 

Wie Fig. 2 zeigt, befinden sich Fangleine 22 und Straf- 
fleine 24 bei inaktivierter Schutzvorrichtung 16 hinter der 
Verkleidung von A- und B-Saule 12. und 14. 

Im Falle eines Aufpralls von der Seite oder schrag von 
Vorne wird der Gasgenerator 20 aktiviert und der Seitenairr 10 
bag aufgeblasen, wobei sich dieser beim Entfalten in verti- 
kaler Richtung nach unten bewegt. Dabei wird er in der Ful- 
lendphase durch die Fangleine 22 und die Straffleine 24- zu- 
gleich, an beiden Stirnenden gehalten, in Lahgsrichtung ge- 
strafft und dadurch an die abzudeckende Fensterpartie ange- 15 
legt 

Das Straffen des so zustandekommenden Aufprallschut- 
zes wird folgendermaBen erreicht: Beim Entfalten des Sei- 
tenairbag 18 erfolgt eine Relativbewegung des Befesti- 
gungspunktes 32 der Straffleine 24 und des Umlenkgliedes 20 
34 zu deren saulenseitigem Befestigungspunkt 30 sowie 
zum dachholmseitigen, stationaren oberen Umlenkglied 36, 
mit der Folge, dass die Straffleine 24 uber das obere Um- 
lenkglied 36 gezogen wird. Das zwischen dem saulenseiti- 
gen Befestigungspunkt 30 sowie dem oberen Umlenkglied 25 
36 vorhandene und um das airbagfeste Umlenkglied 34 her- 
urngefuhrte Teilstuck.24' der Straffleine 24 hat dabei das Be- 
streben, sich zu strecken, woran es jedoch durch das Um- 
lenkglied 34 gehindert ist. Infolgedessen wird durch dieses * 
Straffleinenteilstuck 24' auf das Umlenkglied 34 eine resul- 30 
tierende Kraft iibertragen, die versucht^ dasselbe radial 
schrag hach oben in Richtung auf die B-Saule 14 zu verla- 
gern. Dabei kommt aufgrund der durch die Fangleine 22 er- 
zeugten Reaktionskrafl das erwunschte Straffen des Airbags 
18 zustande. 35 



(32) und dem airbagseitigen Umlenkglied (34) des Ver- 
bindungselementes (24) angeordnet ist. 

4. Schutzvorrichtung nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, dass der Seitenairbag (18) sich wenig- 
stens zwischen zwei Saulen (12 und 14) der Fahrgast- 
zelle erstreckt und dass das iiber das obere, station are 
Umlenkglied (36) geftihrte Verbindungselement an der 
hinteren der beiden Saulen (12, 14) gehalten ist. . . . - 

5. Schutzvorrichtung nach Anspruch 4, dadurch ge- 
kennzeichnet, dass durch den Seitenairbag (18) zumin- 
dest die zwischen der A-Saule (12) und der B-Saule 
(14) vorhandene Seitenscheibe der Fahrgastzelle sowie 
wenigstens bereichsweise die A-Saule (12) abdeckbar 



Hierzu 2 Seite(n) Zeichnungen 



Patentanspriiche 

1. Schutzvorrichtung (16) fur den Kopf- und Schulter- 
bereich von Fahrzeuginsassen im Falle eine Seiten- 40 
oder Schragaufpralls, mit einem durch einen Gasgene- 
rator (20) aufblasbaren Seitenairbag (18), der in zu- 
sammengefaltetem Zustand im seithchen Dachkanten- 
bereich (10) einer Fahrzeugkarosserie verstaut ist, in 
aufgeblasenem Zustand einen kissenformigen, seitli- 45 
chen Aufpralischutz bildet und mit seinem, in Fahrt- 
richtung gesehen, vorderen und hinteren Airbagteil in . 
dessen unterem Randbereich (18') iiber Verbindungs- 
elemente (22, 24) an jeweiis einer Saule (12) bzw. (14) 
der Fahrgastzelle verankert ist, dadurch gekennzeich- 50 
net, dass zumindest eines der Verbindungselemente 
(24) flexibel und iiber ein erstes im seitlichen Dachkan- 
tenbereich (10) vorgesehenes, stationares Umlenkglied 
(36) sowie um mindestens ein am Seitenairbag (18) in 
dessen unterem Randbereich (18') vorgesehenes zwei- 55 
tes Umlenkglied (34) herumgefuhrt 1st, das zwischen 
den beiden Befestigungspunkten (30, .32) des Verbin- 
dungselementes (24) liegt. 

2. Schutzvorrichtung nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, dass bei aufgeblasenem Seitenairbag 60 
(18) die airbag- und saulenseitigen Befestigungspunkte 
(30, 32) das Verbindungselement (24) sowie dessen 
airbagseitiges Umlenkglied (34) im Wesentlichen in ei- 
ner gemeinsamen Horizontalebene liegen. 

3. Schutzvorrichtung nach Anspruch s l, dadurch ge- 65 
kennzeichnet, dass das im Dachkantenbereich (10) vor- 
gesehene, statibnare Umlenkglied (36) ungefahr in der 
Mitte zwischen dem airbagseitigen Befestigungspunkt 
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